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Fahrzeuglenkrad, mit 
etnem Gassackmodul, umfassend einen Gassack (25), ei- 
nen Aufnahmeraum (27) fur den Gassack (25) und einer 
vorderseitigen Modulabdeckung (7), und 
mit einem am Lenkrad angebrachten Schalter (13), der 
unabhangig von der Modulabdeckung (7) betatigbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Schalter (13) mit seiner 
Betatigungsflache (15) vorderseitig uber den Aufnahme- 
raum (27) ragt und mit einer Schwenklagerung (17) so am 
Lenkrad befestigt ist, daS der sich entfaltende Gassack 
(25) wenigstens die Betatigungsflache (15) des Schalters 
nach auSen schwenkt. 
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Fahrzeuglenkrad 
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Die Eriindung betriiTt ein Fahrzeuglenkrad, mit einem 
Gassackmodul, umfassend einen Gassack, einen Aul'nahmeraum fur den 
Gassack und einer vorderseitigen Modulabdeckung, und mit einem am 
20 Lenkrad angebrachten Schalter, der unabhiingig von dcr Modulabdeckung 

betatigbar ist. 

Schalter, insbesondere der Hupenschalter am Fahrzeuglenkrad, 
sollen beim Entfalten des Gassacks keinesfalls zu herumfliegenden, 
25 losen Teilen wcrden. Aus diesem Grund sind die bisherigen .Schalter 
auch stels seitlich des Modulgehauses untergebrachl, wo sie vom .'sich 
entfaltenden Gassack unbeeinfluBt bleiben. Es besleht jedoch der 
Wunsch, die Schalter wciter innen anzuordnen, damil die Lenkradnabe 
kompakter wird. 

30 

Die Ert'indung schafft ein Fahrzeuglenkrad, bci dem die Schalter, 
genauer gesagl ihrc Betaligungsflachen odcr auch Bctaligungsplatten 
genannt, naher am Gassackmodul angebracht scin kiinnen. 



Dies wird beim Lenkrad der eingangs gcnannicn Art dadurch 
erreichl, duB der Schalter mil seiner BeliUigungsllache vordcrseitig 



iiber den Aufnahmeraum ragt und mil eincr Schwenklagerung so am Lenkrad 
befcstigt ist, dafJ der'* sich enlfaltende Gassack. wenigstcns die 
Betatigungsflache des Schalters nach auBen . schwenkt. Beim 
erfindungsgemaBen Lenkrad vvird somil die Betatigungsflache iiber die 
spatere Offnung am Gassackmodul gczogen, welche der Enlfaltung des 
Gassacks dient. Uber die Schvvcnklagcrung jedoch kann die 
Betatigungsflache nach auBen schwenken und kann somit groBflachig 
ausgebildet sein, ohne daB es zu Probfemen beim Entfalten kommen 
kann. 

Besonders vorteilhaft ist die Ausgestaltung dann, wenn der 
Schalter als Hupenschalter ausgebildet ist. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist das 
Schwenklager am Gassackmodulgehause angebracht und zwar vorzugsweise 
an einer Seitenwand des Gassackmodulgehiiuses, so daB die verschwenkte 
Betatigungsflache vorderseitig und seitlich Platz fur den sich 
entfaltenden Gassack macht. Wenn auch das Gassackmodulgehause seitlich 
durch deri Gassack geoffnet wird, steht der Entfallung des Gassacks 
nicht nur die vorderseitige Offnung im Bereich der zuvor noch 
unzerstorten Modulabdeckung, sondern auch eine scitliche Offnung zur 
schnellen Entfaltung zur Verfugung. Die seitlichc Offnung vvird durch 
einen Abschnitt der Seitenwand des Gassackmodulgehiiuses gebildet, das 
ebenfalls nach auBen schwenkt. 

Durch die Erfindung ist es mtiglich, das Gassackmodul, welches 
bislang meist beweglich sein muBle, um die Kraft ziir Hupenb.etatigung 
zu iibertragen, starr am Lenkrad zu befesligen und dennoch groBllachige 
Schalter vorzusehen, die von der Modulabdeckung unabhiingig betiitigbar, 
d.h. von ihr entkoppclt ist. 

Weitcre Merkmale und Vorteilc der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Bcschreibung und aus den nachfolgenden Zeichnungcn, auf 
die Bezug genommcn wird. In den Zeichnungcn zeigen: 

Figur 1 eine Draufsichl auf das erfindungsgemiiBe Lenkrad. 
Figur 2 eine vcrgroBcrte Draufsichl nur des Nabenbcreichs des 
crfindungsgemiiBcn Lenkrads, 



Figur 3 einen Schnitt durch die Lenkradnabe langs der Linie III- 1 II in 
Figur 2, 

Figur 4 einen Schnitt durch eine Schwcnklagerung fiir den Hupenschaltcr 

nach der Linie IV-IV in Figur 3, 
Figur 5 einen Halbschnitt durch die Lenkradnabe liings der Linie V-V in 

Figur 2 und 

Figur 6 einen Schnitt langs der Linie Vl-VI in Figur 5. 

In Figur 1 ist cin Fahrzeuglenkrad dargeslellt, das eine Lenkrad- 
nabe 3 und einen Lenkradkranz 5 aufweist. In der Lenkradnabe ist im 
unteren Bereich eine einstiickig mit dem Lenkradkranz vorgesehene, 
yorderseitige Modulabdeckung 7 dargeslellt. 9 bezcichnet ein an der 
Modulabdeckung 7 befestigtes Emblem. An der Lenkradnabe sind mehrere 
Schalter 11 befestigt, zum Beispiel zur Telefon- pder Radiobetatigung, 
sowie ein HupenschSlter 13. Der Hupenschalter hat eine Ausnehmung fiir 
das Emblem 9, er definiert zum Fahrer hin den sichtbaren, oberen 
Bereich der Lenkradnabe 3. Wie Figur 3 zu cnlnehmen ist, erstreekt 
sich die sogenannte Betatigungsflache 15 des Hupenschallers seitlich 
von einer Schvvenklagerung 17 aus zur Vorderseite (in Figur 3 oben) und 
ragt abschniltsweise iiber die Modulabdeckung 7 r die einen Sprung 19 
vor der Betatigungsflache 15 nach untcn macht und schlietilich in eine 
Seitenwand 21 des sogenannten Gassack-Modulgehauses 23 ubergeht, in 
dem ein Gasgenerator (nicht gezejgt) und ein Gassack 25 (in Figur 3 
nur angedeutet) untergebracht sind. Zur Vorderseite hin steht dann die 
Betatigungsflache 15 des Hupenschalters 13 gcringfugig gegenuber der 
Modulabdeckung 7 vor. Die Modulabdeckung, die am Modulgehause 23 
befestigt- ist, ist eine Zweikomponenten-Abdeckung, wobei die^ auBen- 
seitig sichtbare, haptisch hoherwertige Schicht nur bis zum Sprung 19 
geht, denn nach dem Sprung 19 ist die Abdeckung durch die Betatigungs- 
flache 15 des Hupenschalters verdeckt. Das Innere des Gassack-Modul- 
gehauses 23 bildet einen Aufnahmeraum 27 fiir Gasgenerator und Gassack 
25. Die Seitenwand 21 definiert dabei den Aufnahmeraum 27 in Richtung 
quer zur sogenannten fLenksaulenachse. 

In Figur 2 ist der Aufnahmeraum durch die umlaufcnde Seitenwand 21 
dargestellt. Figur 2 zeigt auch, dali die Bclatigungsllache 15 des 
Hupenschalters iiber den Aufnahmeraum 27 ragt. Dies ist auf den ersten 
Blick nachtcilig fur die Enlfaltung des Gassacks 25. Denn der Gassack 




25 tritt beim Enttalten, durch die Seilenwand 21 gefuhrt, in Riehlung 
des Pfciles X (Figur 3) nach auBen aus dcm Gassaek-Modulgehause 23. 
Bei diescm Entfaltungsvorgang steht dcm Gassack 25 aber der Hupen- 
schalter im Wege. Urn eine negative BeeinfluBung des Enlfallungs- 

5 vorgangs durch Schalter am Lenkrad zu vermeiden, wurden bisher die 
Schalter stets seitlich des Aufnahmeraums 27 fur den Gassack angeord- 
net, wie dies bei den Schaltcrn 11 in Figur 1 zu sehen ist Damit 
jedoch der Hupenschalter 13 nicht zu nahe am Lenkradkranz 5 und damit 
zu weit auBen liegt, was insbesondere eine ungewohnliche Anordnung des 

10 Hupenschalters 13 mit sich brachtc, wird die Betatigungsflache 15 
gemaB der dargestellten erfindungsgemaBcn Ausfiihrungsform iiber den 
Aufnahmeraum 27 gezogen. 

Urn den EinfluB des Hupenschalters beim Enttalten aber so gering 
15 wie moglich zu halten und urn fliegende Schalterteile beim AufreiBen 
der Modulabdeckung zu vermeiden, ist der Hupenschalter, genauer gesagt 
dessen Betatigungsflache 15, in besonderer Weise gelagert. An einem 
Unterteil 31 des Gassack-Modulgehiiuses 23 sind zwei Halterippen 33 
einstuckig angeformt (vgl. Figuren 2 und 3), die parallel und mit 
20 Abstand zueinander angeordnet sind .und sich in Fahrtrichtung Y er- 
strecken. An der Innenseite der Betatigungsflache 15 sind ebenfalls 
zwei Halterippen 35 angeformt, die eine langliche OlTnung 37 aufwei- 
sen, durch die sich ein L-formiger, an den Rippen 33 angeformter 
Lagerungszapfen 39 erstreckt. Lagerungszapfen 39 und Offnung 37 bilden 
25 eine senkrecht zur Schwenkebene verriegelbare Schlussellochlagerung 
fiir den Hupenschalter 13. 

Der Hupenschalter wird zu seiner Montage nach auBen geklappt (vgl. 
strichpunktierte Linien in Figur 3) und dann (gemaB Figur 3 in Rieh- 

30 tung zur Zeichenebene, gemaB Figur 2 in Riehlung Z) auf die Lagerungs- 
zapfen 17 gesteckt, die nur in dieser Stellung ein Durchstecken der 
Lagerungszapfen 17 durch die Offnungen 37 crlauben. AnschlieBcnd wird 
der Hupenschalter nach oben in Riehlung des Pleilcs W geschwenkt und 
verriegelt. Die durch den Lagerungszapfen 39 und die OlTnung 37 gcbil- 

35 dete Schwcnklagerung laBt, wie Figur 3 zu entnehmen isl ? auch eine 
Bewegung des Hupenschalters in Betiiiigungsrichtung A zu, so daB die 
Schwcnklagerung auch eine Lincarlagcrung bildet. 



Im Bereich des oberen Randes dcr Belaligungsflachc 15, seiijich 
des Aufnahmeraums 23 und am Obcrteil 43 des Gassaek-Modulgehauses 23, 
in bezug auf Figur 2 links und rcchLs des Emblems 9, sind Lincar- 
lagerungen 45 vorgeschen (vgl. Figur 5). Die Linearlagerungen 45 
bestehen jeweils aus einern Lagerungsteil 47, in Form eines einstiickig 
am Obcrteil 43 angeformlen hutformigen Auges und einem durch das 
Lagerungsteil hindurchragenden, an der Unterseite der Betatigungs- 
flache 15 angeschraubten Fuhrungsleils 49. Das Fuhrungsteil 49 hat ein 
oberes Ende mit einem Gevvinde, welches in eine Gewindebuchse 51 in der 
Betatigungsflache eingeschraubt ist. Dariiber hinaus hat das Fuhrungs- 
teil 49 ein entgegengesetztes, unteres freies Ende 53 mit einem sich 
zum freien Ende quer zur Bevvegungsrichlung A des Hupenschalters nach 
auBen erweiternden Konus. Das konuslormige Ende 53 licgt an einer 
komplementar ausgefuhrten Anlageflachc am Lagerungsteil in der 
unbetatigten Schalterstellung gemiiB Figur 5 vollflachig an. Zwischen 
dem groBten Querschnitt des konuslormigen Endcs 53 und einer Umfangs- 
wand 55 des Lagerungsteils besteht Spiel. Auf. dcr Unterseite der 
Umfangswand 55 ist ein Deckel 57 am Lagerungsteil 47 angebracht, so 
daB zwischen der Unterseite des freien Endes 53 und dem Deckel 57 ein 
Raum zur Unterbringung einer Druckfeder 59 enlsteht. 

Die bereits zuvor erlauterte Lagerung des Hupenschalters 13 wird 
durch die Linearlagerung 45 vervollstandigt. Nachdem die Betatigungs- 
flache 15 nach oben, in die in den Figuren 3 und 5 gezeigte Stellung 
gekJappt ist, wird von unten das sliftartige Fuhrungsteil 49 durch das 
Lagerungsteil 47 gesteckt und in die Gcwindebuchse 51 geschraubt. 
AnschlieBcnd wird die Druckfeder 49 in den zugchorigen Raum .gedruckt 
und der Raum mit dem Deckel 57 verschlossen. 

Der Hupenschalter 13 ist nun vollsUindig am Modulgehause 23 
gelagert. Die so gebildetc Einheit wird schlicBlich von oben in das 
umschaumlc Lcnkradskelett 63 gesteckt und iiber nicht gezeigte Befesti- 
gungsmittei an ihr losbar angebracht. Im Bereich dcr Lenkradnabc isl 
die Umschiiumung 61 des Lenkradskelclls 63 mil cincr entsprcchenden 
Ausnchmung 65 vcrschen, die das Einschiebcn des Fuhrungsleils 47 samt 
Deckel 57 von oben erlaubl. 

Die Druckledcr 59 sorgt fiir cine dclinicrlc unbelaligtc Schalier- 



stellung, indem sie das Fiihrungsteil mil seincm konuslormigen Endc, 
welches einen Endanschlag bildcl, gcgcn die Anlageflaehc des Lager-" 
teils 47 driickt. 

Bei der Betatigung des Hupcnschallcrs 13 lost sich das konus- 
formige. Ende 53 sofort vollstandig von dem Lagerungsteil 47, so da(3 
kein Verkanten und keine Haflreibung aullriU und der Hupenschaltcr 
leicht gegen einen gleichmaBigen Druck belaligt werden kann. 

Wird der nicht gezeigtc Gasgenerator betatigl, entfaltet sich der 
Gassack 25 und reiCt die vorderscitige Modulabdeckung 7 im Bereich 
einer vorgepragten AufreiBlinie 61 aul\ Die AufreiBlinie 61 verlauft 
parallel zum freien Rand 63 der Betaligungsflache, in Richtung A unter 
dieser. Die AufreiBlinie 61 macht auch urn das Emblem 9 einen ent- 
sprechenden Bogen, vvie der Rand der BetatigungsHache 15 des Hupen- 
schalters 13. 

Nach dem AufieiBen der Modulabdeckung 7 besteht diese aus mehreren 
Teilen, wobei Filmscharniere 71, 73 Schwenklager fur die noch am 
Modulgehause 23 befestigten Teile bilden. Das Filmscharnier 73 ist in 
der Seitenvvand 21 vorgesehen, so da(J der AbschniU des Gehauses 23 
zwischen dem Filmscharnier 73 und der AulreiLUinie 61 urn das Film- 
scharnier 73 nach auBen klappen kann und einen Teil der Offnung zum 
Entfalten des Gassacks freilegt. Bei dieser Schwenkbewegung wird auch 
der Hupenschalter mitgenommen, indem dieser ebenfalls.um die Schwenk- 
lagerung 17 nach auBen geschwenkt wird. 

Die in Figur 5 gezeigte Linearlagerung 45 wird beim Entfalten des 
Gassacks zerstort, was gezielt dadurch erfolgcn kann, daB das 
Lagerungsleil 47 eine Sollbruchstelle 72 (vgl. Figur 6) hat. Ab 
Erreichen eincr bestimmlen Kraft reiBt das Lagerungsleil 47 auf, und 
das konusformige Endc 53 kann durch das Lagerungsleil hindurchtrcten, 
womit ein NachauBenschwenken der Betatigungsfliichc 15 moglich wird. 

Dadurch, daB das Schwenklager des Hupcnschallcrs 13 ebenso wic das 
Filmscharnier 73 deutlich unterhalb der auBenseiligen Modulabdeckung 7 
angeordncl ist, oflnel sich das Gassack-Modulgehiiusc nicht nur nach 
oben, sondcrn auch scitlich. Damit wird dem Gassack cine noch groBcre 




Offnung zu seiner Enlfaltung zugestandcn als bei einer Offniing aus- 
schlieBlich an der Vorderseitc der Modulabdeckung 7. Der Gassack 25 
kann damit schncll aus dem Lenkrad hcraustrctcn. 

5 Obwohl die in Fig. 1 gezeiglen Schaltcr 11 nicht iiber den 

Aufnahmeraum 27 ragen, konnten naliirlich auch sie sich weiter in 
Richtung Emblem 9 erstrccken, falls sie mil einer cnlsprcchenden 
Lagerung versehen sind. 
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Schutzanspriiche 



1. Fahrzeuglenkrad, mit 
15 einem Gassackmodul, umfassend einen Gassack (25), einen Aufnahme- 

raum (27) fur den Gassack (25) und einer vorderseitigen Modulabdeckung 
(7), und 

mit einem am Lenkrad angebrachten Schalter (13), der unabhangig 
von der Modulabdeckung (7) betatigbar ist, 
20 . dadurch gekennzeichnet, daB der Schaller (13) mit seiner 

Betatigungsflache (15) vorderseitig iiber den Aufnahmeraum (27) ragt 
und mit einer Schwenklagerung (17) so am Lenkrad befestigt ist, daB 
der sich entfaltende Gassack (25) wenigstens die Betatigungsflache 
(15) des Schallers nach au/3en schwenkt. 



2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das den Aufnahmeraum (27) definierende Gassackmodulgehause (23) so 
ausgebildet ist, daB es bei sich entfaltendem Gassack (25) auch 
seitlich geoffnet vvird. 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1 oder 2 5 dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schwenklagerung des Schalters unterhalb der Modulabdeckung (7) 
angcordncl ist. 



35 
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4. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekcnnzeichnct, daB 
die Schwenklagerung (17) an einer Seilcnwand (21) des Gassackmodul- 
gehauses (23) angebracht ist. 

5 5. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriichc, 

dadurch gekenhzeichnet, daB die Schwenklagerung (17) in einer 
Fugestellung ein Einfiihren eines Lagerstiftes (39) in eine Offnung 
erlaubt und bei einem anschlieBenden Verschwenken fiir eine 
Verriegelung des Schalters am Lenkrad sorgt. 

10 

6. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhcrgehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklagerung auch als 
Linearlagerung ausgebildet ist. 

15 7. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhcrgehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Modulabdeckung (7) vorderseitig 

geschlossen ist und teilweise von der Betatigungsflache (15) des 
Schalters (13) uberragt wird. 

20 8. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter an dem Gassackmodulgehause 
befestigt ist. 

9. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
25 dadurch gekennzeichnet, daB die Modulabdeckung (7) einen Absatz (19) 

aufweist, an den sich die Betatigungsflache (15) des Schalters 
anschlieBt. 

10. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhcrgehenden Anspriiche, 
30 dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (13) ein groBflachiger 

Hupenschalter ist. 

11. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhcrgehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB zusalzlich zur Schwenklagerung (17) auch 

35 noch wenigstens eine Linearlagerung (45) vorgeschen isl, welche beim 
Enlt'alten des Gassacks zcrstort wird. 



